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Благодаря оперативным действиям спасательных служб аэропорта, 

членов экипажа удалось извлечь из горящей кабины до распространения   

пожара   в   передней   части   самолёта.   Самолёт   выполнял чартерный рейс 

по маршруту: Москва-Иркутск-Тяньцзинь-Иркутск-Пермь-Москва. После 

аварии областная комиссия по чрезвычайным ситуациям Иркутской области 

запретила с 19-00 (IKT) 27.07.1999 г. взлётно-посадочные операции грузовых 

воздушных судов всех типов в сторону города, протокол от 26.07.1999 № 6 

(Приложение №1). 

Расследованием авиационного происшествия занимался 

Межгосударственный авиационный комитет (МАК). Из отчета следует, что 

причиной происшествия явился: «…недопустимый перегруз воздушного судна 

Ил-76 более 20 тонн, который произошел по вине экипажа ВС и авиационных 

властей КНР». 

В 2000 году Государственной службой гражданской авиации Минтранса 

России  рассмотрены письменные обращения руководства ГП «Аэропорт 

«Иркутск». ГСГА письмом от 13.09.2000г. №1.10-148ГА, ссылаясь на 

отсутствие должного контроля в аэропорту «Иркутск», эффективных средств и 

методов контроля взлетной массы воздушных судов, не разрешает снять 

установленные ограничения (Приложение №2). 

В 2007 году Федеральная служба по надзору в сфере транспорта 

Восточно-Сибирского управления государственного авиационного надзора 

письмом от 20.04.2007 г. №1.36-221 для снятия ограничения взлета с ИВПП 30 

воздушных судов 3-4 классов запросило аргументированное обоснование 

обеспечения безопасности полетов при взлете ВС с коммерческой загрузкой в 

сторону массива г. Иркутск (Приложение №3). 

В 2009 году Федеральное агентство воздушного транспорта (Росавиация) 

письмом от 26.08.2009г.  №ВД5.20-649 информировало о целесообразности 

оставить в силе действующие ограничения по взлету с ВПП 30 для воздушных 
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судов 3-4 класса, имеющих на борту коммерческую нагрузку (Приложение 

№4). 

В 2010 году Федеральное государственное унитарное предприятие 

«Аэропорт Иркутск» направляло запросы Губернатору Иркутской области и 

Мэру г. Иркутск для рассмотрения вопроса снятия ограничений взлета 

грызовых воздушных судов с ВПП 30 (Приложение №5). 

В 2013 году Губернатор Иркутской области С.В. Ерощенко обратился к 

Министру транспорта РФ письмом от 05.11.2013 г. №02-01-930/13 с просьбой 

отмены распоряжения Министерства транспорта РФ от 8 мая 2002 года №ПР-2-

р «О порядке выполнения вылетов с ВПП 30 грузовых воздушных судов на 

аэродроме Иркутск» (Приложение №6). 

В 2015 году Министерство транспорта Российской Федерации письмом 

от 18.08.15г. №ОВ-23/10539 констатировало факт отсутствия изученности 

вопроса шумового воздействия на местность при взлете воздушных судов в 

направлении города над территорией жилой застройки, анализа ветровой 

обстановки в аэропорту за период 2012-2013 годов, изучения общественного 

мнения населения районов г. Иркутск и отклонило рассмотрение снятия 

ограничений для взлета грузовых ВС с ВПП 30 (Приложение №7). 

В 2015 году Министерство транспорта Российской Федерации письмом 

от 28.08.15г. №АЦ-10/11162 направило обращение в Правительство Российской 

Федерации, в котором Министерство транспорта Российской Федерации 

считает преждевременным отмену распоряжения от 8 мая 2002 года №ПР-2-р 

«О порядке выполнения вылетов с ВПП 30 грузовых воздушных судов на 

аэродроме Иркутск» (Приложение №8). 

В 2015 году Восточно-Сибирским межрегиональным территориальным 

управлением воздушного транспорта Федерального агентства воздушного 

транспорта письмом от 21.09.15 года №1.36-755, в котором по результатам 

совещания с руководителями аэропорта «Иркутск», акцентирована 

необходимость проведения мониторинга воздействия авиационного шума на 
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местность при взлете в направлении города, изучения общественного мнения и 

проведения повторного совещания заинтересованных сторон (Приложение 

№9). 

По состоянию на сентябрь 2018 года распоряжение от 8 мая 2002 года 

№ПР-2-р «О порядке выполнения вылетов с ВПП 30 грузовых воздушных 

судов на аэродроме Иркутск» (Приложение №10) продолжает действовать: 

Вылет с ВПП 30 грузовых воздушных судов на аэродроме «Иркутск» 

осуществляется при выполнении следующих условий: 

- отсутствие на воздушном судне коммерческой загрузки; 

- взлетная масса ИЛ-76 не более 160 тонн; 

- встречная составляющая ветра 5 м/сек и более. 

 

2 Краткая характеристика аэропорта «Иркутск» 

 

Международный аэропорт «Иркутск» – аэропорт федерального значения, 

аэродром соответствует I категории ИКАО. Эксплуатантом аэродрома является 

АО «Международный Аэропорт Иркутск». Пропускная возможность 

аэровокзального комплекса 1500 пасс/час. Пропускная возможность грузового 

комплекса 150 тонн/сутки. 

Этапы развития аэропорта: 

 1925 год - Иркутская аэростанция принимает участников перелета 

Москва – Улан-Батор – Пекин – Токио. Момент посадки самолетов в Иркутске 

принято считать началом истории аэропорта г. Иркутск; 

 1954 год - аэропорт Иркутск получил статус международного; 

 1956 год - в аэропорту построена ИВПП длиной 2500 м, рулежные 

дорожки, места стоянок для ВС и другие инфраструктурные объекты. 

Реконструкция аэропорта позволила выполнить первый рейс реактивного 

самолета в СССР по направлению Москва – Иркутск; 

 1980 год - аэропорт принял первый грузовой самолет Ил-76, 

способный взять на борт 40 тонн груза; 
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 2004 год - аэродром «Иркутск» получил Сертификат МАК на 

допуск к международным полетам и посадкам по минимуму 1-ой категории 

ИКАО; 

 2008 год - завершены работы по удлинению взлетно-посадочной 

полосы. Ее протяженность составила 3563 метров. Данная конфигурация 

взлетно-посадочной полосы позволяет принимать тяжелые, 

широкофюзеляжные типы ВС, такие как, Ан-124 (Руслан), B-767,-777; 

 2011 год - ФГУП «Аэропорт Иркутск» преобразован в ОАО 

«Международный аэропорт Иркутск»; 

 2017 год - аэропорт Иркутск впервые в своей истории обслужил 

более двух миллионов пассажиров. 

 2018 год - ведется проектирование нового пассажирского 

терминала, который планируется сдать в эксплуатацию в  2020 году.  

Аэропорт расположен в границе г. Иркутск в 8-ми километрах на восток 

от центра города. Схема месторасположения аэропорта представлена на 

рисунке 1. 

 
Рисунок 1 – Месторасположение аэропорта Иркутск 
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В соответствии со Свидетельством о государственной регистрации 

аэродрома № 21 (см. приложение 11) аэродром «Иркутск» является аэродромом 

совместного базирования гражданской авиации с МО РФ, МВД РФ и МЧС РФ.  

Аэродром имеет в своем составе одну ИВПП 12/30 размерами 3565х45м, 

17 рулежных дорожек и 70 мест стоянок для ВС. С двух направлений ВПП в 

сторону КТА смещены пороги для посадки ВС на 400м с каждой стороны. 

Аэродром пригоден к эксплуатации воздушных судов:  

- Ан-2,12,24,26,124-100,140,148 и их модификации; 

- Ту-134,154,204,214; 

- Ил-18,62,76,86,96,114; 

- Як-40,42; 

- А-310,319,320,321,330 и их модификации; 

- ATR-42 и его модификации; 

- В-727-100,200,200«Эдвандс»; 

- B-737-200,300,400,500,700,800,900; 

- В-747-400 и его модификации; 

- В-757-200; 

- В-767-200,200ER,300,300ER; 

- BAC-1-11 и его модификации; 

- BD-700 Global Express; 

- Bombardier CL-800(CRJ100/200) и его модификации; 

- DASH-8Q-300,400 и их модификации; 

- Fokker-50,100 и их модификации; 

- L-410 и его модификации; 

- SAAB-340 и его модификации; 

- SSJ-100(RRJ-95B) и его модификации; 

- МД-82,90; 

- Вертолеты всех типов. 

Полеты допускаются днем и ночью, круглый год. 
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В соответствии со Свидетельством о государственной регистрации на 

аэродроме действуют ограничения по интенсивности и взлетной массе для 

следующих типов ВС: 

- В-777-200 допущен к полетам с ограничением среднегодовой 

интенсивности полетов (1 самолетовылет в сутки) и ограничение массы до 

237,6 тонн; 

- В-777-200ER допущен к полетам с ограничением среднегодовой 

интенсивности полетов (1 самолетовылет в сутки) и ограничение массы до 

230,1 тонн; 

- В-777-300 допущен к полетам с ограничением среднегодовой 

интенсивности полетов (1 самолетовылет в сутки) и ограничение массы до 

227,8 тонн. 

 

Таблица 1 - Основные характеристики ИВПП и объявленные располагаемые 
дистанции с двух направлений  

ВПП 12/30 

Класс ВПП Б 

Длина ВПП 3565 

Ширина ВПП 45 

Прочность покрытия (PCN) 45/R/A/W/T 

Абсолютная высота ВПП 510,51м 

Длина летной полосы 3865м 

Ширина летной полосы 300м 

Порог ВПП RW12 

Координаты порога  С52 16 24.64  В104 22 14.50 

Протяженность зоны приземления  771,3м 

Концевая полоса торможения  отсутствует  
Длина полосы, свободной от препятствий  200м 

Ширина полосы, свободной от препятствий  300м 

Располагаемая дистанция разбега (РДР) 3165м 

Располагаемая дистанция взлета (РДВ) 3365м 

Располагаемая дистанция прерванного взлета  3565м 

Располагаемая посадочная дистанция  3165м 

РДР от смещенного порога 2765м 

РДВ от смещенного порога 2965м 

Располагаемая дистанция прерванного взлет от 
смещенного порога 

3165м 
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Порог ВПП RW30 

Координаты порога  C52 15 38.74  В104 25 06.98 

Протяженность зоны приземления  795,5м 

Концевая полоса торможения  отсутствует  
Длина полосы, свободной от препятствий  400м 

Ширина полосы, свободной от препятствий  300м 

Располагаемая дистанция разбега (РДР) 3165м 

Располагаемая дистанция взлета (РДВ) 3565м 

Располагаемая дистанция прерванного взлета  3565м 

Располагаемая посадочная дистанция  3165м 

РДР от смещенного порога 2765м 

РДВ от смещенного порога 3165м 

Располагаемая дистанция прерванного взлет от 
смещенного порога 

3165м 

 

На рисунке 2 представлена наглядная схема геометрических параметров 

ВПП 12/30, летной полосы, полос свободных от препятствий и объявленных 

располагаемых дистанций с двух направлений. 

На рисунке 3 представлена принципиальная схема расположения 

основных элементов аэродрома. 
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Рисунок 2 – Основные геометрические параметры ВПП 12/30 

 

 

 
 

Рисунок 3 – Схема аэродрома г. Иркутск 



 

 

Лист 

10 Изм. Кол. уч. Лист № док.  Дата Подп. 
 

   

   

  

 001-2018 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 
П

од
п.

 и
 д

ат
а 

И
нв

. №
 п

од
л.

 

0
0

0
0
0
1
 

 
  

 
  
  
  
 0

9
.1

8
 

 

 

Международный аэропорт «Иркутск» связан воздушным сообщением с 

73 городами и 10 странами мира. Международная маршрутная сеть включает 

более 20 направлений  – от Южной Кореи и Японии до Болгарии. 

Все направления маршрутной сети международного аэропорта «Иркутск» 

представлены  в таблице 2. 

 

Таблица 2 – Список направлений, входящих в маршрутную сеть  
1. Анапа  16. Иркутск  31. Нагоя 46. Сеул  61. Уфа 

2. Анталия  17. Казань  32. Нерюнгри 47. Сочи 62. Фукуок  

3. Бангкок  18. Камрань  33. Нижнеангарск  48. Сукагава  63. Хабаровск 

4. Барнаул  19. Киренск  34. Нижневартовск  49. Сургут  64. Харбин 

5. Бишкек  20. Кодинск  35. Новосибирск  50. Таксимо 65. Чангчун  

6. Благовещенск  21. Краби 36. Олекминск  51. Талакан  66. Ченгду 

7. Бодайбо  22. Краснодар  37. Омск 52. Ташкент  67. Чита  

8. Братск 23. Красноярск  38. Осака  53. Токио 68. Чунцин  

9. Владивосток  24. Кызыл  39. Ош 54. Томск 69. Шанхай  

10. Гонконг  25. Ленск  40. Пекин  55. Тюмень  70. Шеньян  

11. Донгшенг 26. Магадан  41. Полярный  56. Улан-Батор  71. Шумак  

12. Душанбе  27. Мама 42. Пхукет  57. Улан-Удэ  72. Эрэн-Хото  

13. Екатеринбург  28. Маньчжурия  43. Районг  58. Урумчи  73. Якутск  

14. Ербогачен 29. Мирный  44. Санкт-Петербург  59. Усть-Илимск  

 15. Железногорск  30. Москва  45. Санья  60. Усть-Кут  

 Основными производственными показателями характеризующие 

эффективность работы авиапредприятия являются: 

- пассажирооборот (прилет/вылет пассажиров); 

- грузооборот (прилет/вылет груза и почты); 

- количество обслуженных воздушных судов (взлет/посадка ВС). 

Основные производственные показатели авиапредприятия представлены 

в таблице 3. 

Таблица 3 – Основные производственные показатели 

Тип  перевозок 
ед. 

изм. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

Внутренние 
перевозки 

тыс.  
пасс. 887 945 1044 1137 1239 1317 1309 1425 

Международные 
перевозки 

тыс.  
пасс. 191 312 356 431 473 376 399 585 

Всего пассажиров тыс.  1078 1257 1400 1568 1712 1693 1708 2010 
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пасс. 

Груз и почта тонн 11246 11578 13781 10519 н.д. н.д. н.д. 11476 

Интенсивность 
полетов ВС 

ВПО н.д. н.д. 18063 23860 25761 26596 24834 27028 

 

3. Оценка конфигурации ВПП для приема грузовых типов ВС 

 

Оценка конфигурации ВПП для приема грузовых типов ВС выполнена 

путем расчета фактической потребной длины ВПП. Расчет потребной длины 

ВПП выполнен в соответствии с приложением №1 к Методике оценки 

соответствия гражданских аэродромов Федеральным авиационным правилам 

«Требования, предъявляемые к аэродромам, предназначенным для взлета, 

посадки, руления и стоянки гражданских воздушных судов».  

При оценке конфигурации ВПП учитывался эксплуатирующийся парк 

грузовых ВС и грузовых ВС планируемых к эксплуатации. Свое желание на 

выполнение грузовых рейсов изъявило ряд Российских и Международных 

компаний.  

Исходные данные для расчета представлены в таблице 4 и 5. 

Таблица 4 – Характеристики расчетных типов ВС 

Тип воздушного судна 
Ил-

76 

Ан-

26 

В-737-

200F 

В-737-

700С 

B-757-

200F 

 

B-767-

300F 

 

Ту 204-

100с 

 

Максимальная 
взлетная масса, тонны 

190 24 52 77 113 186 103 

Потребная длина ВПП 
в стандартных 

условиях  
(с учетом дистанции 
прерванного взлета) 

2650 1800 1990 2400 2095 2930 2350 

 

Таблица 5 – Характеристики ВПП 

срi  - средний продольный уклон ВПП 0,0096 

ВППH  - отметка наивысшей точка поверхности ВПП 
относительно уровня моря 

510,51м 

13t  - среднемесячная температура воздуха в 13 ч самого 
жаркого месяца в году 

24,7°С 
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 Длина ИВПП в расчетных условиях определяется по формуле: 

 

itp

СТ
ИВПП KKKLL ИВПП , 

где 

СТ
ИВППL  - длина ВПП для взлета в стандартных условиях; 

pK - поправочный коэффициент, учитывающий высоту взлетно-посадочной 

площадки; 

tK  - поправочный коэффициент, учитывающий температуру воздуха на 

аэродроме; 

iK  - поправочный коэффициент уклона ИВПП; (для ВС I группы ср91 iKi  , 

для ВС II и III групп ср81 iKi  , для ВС IV группы ср51 iKi  ); 

ВПП
41033,21 HK p    

, 

где 

расчt  - расчетная температура воздуха на аэродроме; 

стt  - температура стандартной атмосферы в зависимости от высоты аэродрома, 

принимается по графику на рис. 2.1 приложения №1 к Методике оценки 

соответствия гражданских аэродромов Федеральным авиационным правилам 

«Требования, предъявляемые к аэродромам, предназначенным для взлета, 

посадки, руления и стоянки гражданских воздушных судов», для высоты 

расположения 510,51 м составляет 12 ºC; 

 

307,1 13расч  tt  

 

Потребная длина ВПП для ВС типа Ил-76: 
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 м 

 

Фактическая длина ВПП после реконструкции 2008 года составляет 

3565м. Требуемая длина ВПП для взлета Ил-76 составляет 3590 м. 

Располагаемая длина разбега (РДР) на ИВПП аэродрома «Иркутск» составляет 

3165 м. Для выполнения полетов ВС типа Ил-76 необходимо увеличить РДР 

или следует ограничить  взлетную массу ВС. 

 

Потребная длина ВПП для ВС типа Ан-26: 

 

  

  

  

  

  

 

 м 

 

Фактическая длина ВПП после реконструкции 2008 года составляет 

3565м. Требуемая длина ИВПП для взлета Ан-26 составляет 2414 м. 

Располагаемая длина разбега (РДР) на ИВПП аэродрома «Иркутск» составляет 

3165 м. Полеты можно осуществлять без ограничения взлетной массы ВС. 

 

Потребная длина ВПП для ВС типа В-737-200F: 

 

  

  
  

  

  
 

м 
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Фактическая длина ВПП после реконструкции 2008 года составляет 

3565м. Требуемая длина ВПП для взлета В-737-200F составляет 2694м. 

Располагаемая длина разбега (РДР) на ИВПП аэродрома «Иркутск» составляет 

3165 м. Полеты можно осуществлять без ограничения взлетной массы ВС. 

 

Потребная длина ВПП для ВС типа В-737-700С: 

 

  

  

  

  

  

 

м 

 

Фактическая длина ВПП после реконструкции 2008 года составляет 

3565м. Требуемая длина ВПП для взлета В-737-700С составляет 3249м. 

Располагаемая длина разбега (РДР) на ИВПП аэродрома «Иркутск» составляет 

3165 м. Для выполнения полетов ВС типа В-737-700С необходимо увеличить 

РДР или следует ограничить  взлетную массу ВС. 

 

Потребная длина ВПП для ВС типа В-757-200F: 

 

  

  

  

  

  

 

м 

 

Фактическая длина ВПП после реконструкции 2008 года составляет 

3565м. Требуемая длина ВПП для взлета В-757-200F составляет 2836м. 

Располагаемая длина разбега (РДР) на ИВПП аэродрома «Иркутск» составляет 

3165 м. Полеты можно осуществлять без ограничения взлетной массы ВС. 
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Потребная длина ВПП для ВС типа В-767-300F: 
 

  

  

  

  

  

 

м 

 

Фактическая длина ВПП после реконструкции 2008 года составляет 

3565м. Требуемая длина ВПП для взлета В-767-300F составляет 3966м. 

Располагаемая длина разбега (РДР) на ИВПП аэродрома «Иркутск» составляет 

3165 м. Для выполнения полетов ВС типа В-767-300F необходимо увеличить 

РДР или следует ограничить  взлетную массу ВС. 

 

Потребная длина ВПП для ВС типа В-204-100С: 

 

  

  

  

  

  

 

м 

 

Фактическая длина ВПП после реконструкции 2008 года составляет 

3565м. Требуемая длина ВПП для взлета Ту-204-100С составляет 3181м. 

Располагаемая длина разбега (РДР) на ИВПП аэродрома «Иркутск» составляет 

3165 м. Для выполнения полетов ВС типа Ту-204-100С необходимо увеличить 

РДР или следует ограничить  взлетную массу ВС. 
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4. Обеспечение обслуживания воздушных перевозок  багажа и грузов  
в АО «Международный аэропорт Иркутск» 

Для обеспечения обслуживания воздушных перевозок багажа и грузов в 

аэропорту «Иркутск» предусмотрена Служба почтово-грузовых перевозок 

(СОПГП). Общая площадь территории грузового комплекса - 22873м², 

пропускная способность - 150 тонн в сутки.  

На рисунке 4 представлена организационная структура грузового комплекса 

АО «Международный аэропорт Иркутск». 

 
Рисунок 4 – Организационная структура грузового комплекса 

По состоянию на сентябрь 2018 года штат работников СОПГП 

насчитывает 65 человек, из них: 

Начальник СОПГП – 1 чел.; 

Заместитель начальника СОПГП – 1 чел.; 

Техник по учету -1 чел.; 

Заведующий складом – 2 чел.; 

Старший декларант – 1 чел.; 

Декларант – 2 чел.; 

Начальник смены – 5 чел.; 
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Диспетчер по загрузке и центровке – 4 чел.; 

Диспетчер грузовых перевозок – 2 чел.; 

Старший приемосдатчик груза и багажа – 4 чел.; 

Приемосдатчик груза и багажа – 10 чел.; 

Дворник – 2 чел.; 

Грузчик-водитель погрузчика – 7 чел.; 

Грузчик – 23 чел.. 

Основные задачи СОПГП: 

1. Прием груза и почты от грузоотправителя или грузовых агентов 

авиакомпаний. 

2. Временное хранение груза, его комплектование для последующей 

воздушной перевозки. 

3. Оформление перевозочной документации на воздушную перевозку 

груза и почты. 

4. Проведение расчета центровочного графика для грузовых воздушных 

судов. 

5.  Доставка груза и почты к месту стоянки воздушного судна. 

6. Погрузка груза и почты, их швартовка на борту воздушного судна. 

7. Выгрузка груза и почты из воздушного судна, доставка груза и почты 

на территорию грузового комплекса или в авиационное отделение 

перевозки почты. 

8. Раскомплектование груза по прилету, временное хранение почты и 

груза. 

9. Выдача груза и почты грузополучателю. 

В функции и обязанности сотрудников СОПГП входит обеспечение 

качественной и своевременной обработки грузов и почты, предоставление 

данных о количестве груза и почты для расчета загрузки и центровки ВС, 

расчет загрузки и центровки ВС, обеспечение безопасности и регулярности 

полетов в части, касающейся деятельности СОПГП.   
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В службе организации почтово-грузовых перевозок АО «Международный 

Аэропорт Иркутск» в соответствии со своей должностной инструкцией расчеты 

загрузки и центровки воздушного судна производит диспетчер по загрузке и 

центровке.  

Диспетчер по загрузке и центровке производит автоматизированный и 

при необходимости ручной расчет центровки и коммерческой загрузки 

вылетающих ВС, определяет массовые и центровочные характеристики и 

рассчитывает центровочный график грузовых ВС, выполняющих транспортные 

(грузовые) рейсы. Осуществляет контроль выдерживания ограничений по 

взлетной массе, центровке и загрузке ВС, предусмотренные Руководством по 

центровке и загрузке самолетов ГА (РЦЗ-83), Руководством по грузовым 

перевозкам на внутренних воздушных линиях Союза ССР (РГП), а также 

обеспечивает руководство и контроль размещения и крепления груза в ВС в 

соответствии со схемой загрузки.  

Для автоматизированных расчетов центровки и загрузки ВС используется 

модернизированная система «Центровка». 

Для получения достоверной информации о массе грузов и почты в 

СОПГП используются современные весоизмерительные приборы различной 

грузоподъемности. Все весоизмерительные приборы проходят своевременное 

техническое обслуживание и поверку.   

Весоизмерительные приборы СОПГП: 

- Весы автомобильные грузоподъемностью 30 тонн; 

- Весы электронные грузоподъемностью 3000 кг;  

- Весы электронные грузоподъемностью 250 кг; 

- Весы электронные грузоподъемностью 150 кг; 

- Весы электронные грузоподъемностью 30 кг; 

- Весы электронные грузоподъемностью 5 кг 

- Весы рычажные циферблатные. 
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На складе отправок груза и почты для обеспечения требований 

авиационной безопасности имеется современное досмотровое оборудование: 

- Рентгено-телевизионная система досмотра PX10/10; 

- Рентгено-телевизионная система досмотра CX 100100TI; 

- Стационарный арочный металлодетектор GARRETT PD 6500i. 

При обработке транзитных рейсов оформление перевозочной 

документации производится на основании предъявленных экипажем 

документов первоначальной отправки и корректируется с учетом фактической 

дозаправки, при этом выгрузка груза и контрольное взвешивание не 

производится.  

Претензии в части качества обслуживания клиентов, связанных с 

грузовыми перевозками в АО «Международный Аэропорт Иркутск», 

отсутствуют. 

 

5. Анализ шумового воздействия от взлетно-посадочных операций. 
 

  Анализ воздействия авиационного шума в районе расположения 

аэродрома «Иркутск» выполнен по материалам Проекта санитарно-защитной 

зоны, выполненного ООО «ИжИЦА» в 2018году. 

Авиационный шум относится к непостоянному шуму в соответствии с СП 

51.13330.2011. Защита от шума. Актуализированная редакция СНиП 23-03-

2003.  

Регулирование авиационного шума производится по действующему в 

настоящее время ГОСТу 22283-2014 «Шум авиационный. Допустимые уровни 

шума на территории жилой застройки и методы его измерения». 

Согласно ГОСТ 22283-2014 нормируемыми параметрами авиационного 

шума на территории жилой застройки являются эквивалентный уровень звука 

LAэкв и максимальный уровень звука LA, измеряемые в дБА. Уровни 

авиационного шума на вновь проектируемых территориях жилой застройки 

вблизи существующих аэропортов и на существующих территориях жилой 
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застройки вблизи вновь проектируемых аэропортов уровни авиационного шума 

не должны превышать значений, указанных в таблице 6. 

Таблица 6 – Максимально допустимый уровень шума в соответствии с 

ГОСТ 22283-2014 

Время суток 
Эквивалентный уровень 

звука LAэкв, дБА 

Максимальный уровень звука 

при единичном воздействии 

LA, дБА 

День (с 7:00 до 23:00 ч) 55 75 

Ночь (с 23:00 до 7:00 ч) 45 65 

Согласно п. 3.4. ГОСТ 22283-2014 в дневное время допускается 

превышение установленного уровня звука Lа не более, чем на 10дБА для 

аэродромов 1-го, 2-го классов и для заводских аэродромов. При числе полетов, 

превышающих уровень звука – не более десяти в один день. 

Основными источниками авиационного шума на территории АО 

«Международный аэропорт Иркутск» являются взлет, посадка, пролет ВС. ВС 

при взлете, пролете и заходе на посадку создают шум за счет работы силовой 

установки и аэродинамического обтекания планера. С точки зрения 

воздействия на селитебную территорию, аэродинамический шум, при 

указанных операциях приобретает большее значение, чем работа силовой 

установки. При взлете и заходе на посадку аэродинамический шум 

генерируется за счет обтекания воздухом фюзеляжа самолета, крыла, шасси, 

передней кромки крыла, узлов высокоэффективной механизации и систем 

закрылков задней кромки (только при заходе на посадку). Большая часть 

слышимого шума создается системами закрылков, действующими при заходе 

на посадку. 

Оценка воздействия авиационного шума на территорию в районе 

аэропорта заключается в построении контуров равного нормируемого шума, 

создаваемого ВС при их летной и наземной эксплуатации. Уровни шума, 

создаваемые наиболее «шумными» группами ВС, были определяющими в 

формировании контуров максимального уровня звука для рассматриваемого 

аэродрома. 
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На акустическую обстановку вблизи границ территории земельного 

участка аэропортового комплекса АО «Международный Аэропорт Иркутск» и 

на его территории также оказывает влияние наземная эксплуатация ВС: прогрев 

двигателей перед стартом, разбег и пробег по ВПП при взлетно-посадочных 

операциях, руление по территории аэродрома, а также опробование 

авиадвигателей на гоночных площадках. 

В  соответствии  с  ГОСТ  22283-2014  при  оценке авиационного  шума  

учитывались  «все  типы  ВС, осуществляющих регулярные полеты или 

планируемые к внедрению в данном аэропорту на перспективу». Распределение 

ВС регулярных рейсов по акустическим группам представлено в таблице 7. 

Также в соответствии с ГОСТ 22283-2014 в качестве расчетных 

принимается число полетов по типам ВС в соответствии с расписанием или 

планом регулярных полетов.  

Таблица 7 - Распределение ВС регулярных рейсов по «акустическим 

группам» 

ГРУППА ТИП ВС 

I Реактивные: - 
Винтовые: - 

II Реактивные: ТУ-134, ИЛ-76 

Винтовые: - 
III Реактивные: В733, В738, В752, В763, 

А330 

Винтовые: С208 

IV Реактивные: А148, А319, А320, А321, 
SU95 

Винтовые: Ан-24, Ан-26,DH8D, F50 

V Реактивные: CRJ2 

Винтовые: Ан-28, AT72, L410 

Вертолёты: Ми-8 

 

Границы зоны ограничения застройки в соответствии с ГОСТ 22283-14, 

построенные по приведенному максимальному уровню звука в ночное время 

суток, представлены на рисунке 5. 

Нормирование уровней звука от пролетов ВС осуществляется по ночному 

времени суток, что отражает наихудшую акустическую обстановку в районе 
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расположения аэропорта. При этом в результате расчетов установлено, что 

значение параметра LAэкв не превышает установленных ПДУ. 

В соответствии с рисунком 5 определено 12 населенных пунктов, 

попадающих в зону воздействия авиационного шума. Общая численность 

населения в зоне воздействия авиационного шума на существующее положение 

составила – 215843 человека. 

 
Условные обозначения: 

- внешние границы землеотвода под аэропортовый комплекс;                 - 

контур равного приведенного максимального уровня звука; 
 - используемые маршруты взлета;                                                                 - 

используемые маршруты посадки. 
 

Рисунок 5 - Границы зоны ограничения застройки в соответствии с ГОСТ 
22283-14 

 

Уровни  звука,  оказывающие влияние на  существующее  положение  в  

ближайших  селитебных  территориях,  отвечают требованиям для наземных 

источников СН 2.2.4/2.1.8.562-96.  

Анализ акустического расчета  авиационного  шума  на  существующее 

положение,  проведенный  для  наиболее  интенсивно эксплуатируемых  типов  

воздушных  судов,  показал  отсутствие превышения  ночных  нормативных  
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значений как максимального, так и эквивалентного уровня звука на границах 

жилой застройки.  

На границах жилой застройки в расчетных точках наблюдаются 

следующие уровни звукового давления:  

- эквивалентный уровень звука - до 64,7 дБА в дневное время суток  в РТ24 

СНТ «Светлый-3», участок №28; 

- максимальный уровень звука  - до 64,7 дБА в дневное время суток  в РТ6 

СНТ «Светлый-3», участок №28. 

Уровень  шума, создаваемый  инженерным  оборудованием  зданий  и  

сооружений  в  расчетных  точках  на  границе  ближайшей  жилой  застройки,  

не  будет превышать 49,2 дБА (дневное время), что соответствует санитарным 

нормам СН 2.2.4/2.1.8.562-96. 

Уровни шума, создаваемые транспортом на границах селитебных 

территорий ближайших населенных пунктов, не превышают допустимые 

величины уровней шума для дневного и ночного времени в соответствии с СН 

2.2.4/2.1.8.562-96. 

Проект границ санитарно-защитной зоны, санитарных разрывов вдоль 

стандартных маршрутов полета в зоне взлета (посадки) воздушных судов с 

учетом перспектив развития АО «Международный Аэропорт Иркутск», 

получил положительное Санитарно-эпидемиологическое заключение 

Роспотребнадзора от 01.08.2018 года (Приложение 12). 

 

6 Рекомендации по уменьшению неблагоприятного воздействия 
авиационного шума на окружающую среду 

 

Для уменьшения неблагоприятного воздействия авиационного шума при 

выполнении взлетно-посадочных операций целесообразно: 

- при рулении ВС использовать пониженные режимы работы двигателей или 

буксировку к месту запуска; 
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- применять эксплуатационные приемы снижения шума на этапах выполнения 

взлета, набора высоты и захода на посадку. С курсом взлета набирать высоту с 

максимально возможным градиентом согласно РЛЭ данного типа ВС; 

- диспетчерам осуществлять контроль за выдерживанием ВС установленных 

схем набора высоты, выхода из зоны аэродрома, снижения и захода на посадку, 

и выявление нарушителей установленных процедур с записью в специальном 

журнале; 

- размещение и установка защитных экранов, которые позволят существенно 

снизить уровень шума при осуществлении взлета, посадки и руления ВС; 

- снизить интенсивность использования воздушных трасс проходящих через г. 

Иркутск, для воздушных судов III гр. по шуму; 

- в соответствии с требованиями п.22 Федеральных правил использования 

воздушного пространства Российской Федерации, утв. Постановлением 

Правительства РФ от 11.03.2010 №138, схемы вылета и захода на посадку, 

ухода на второй круг должны исключать, а при невозможности исключения - 

максимально ограничивать пролет воздушных судов над населенными 

пунктами, опасными производственными объектами; 

- принимать участие во всех комиссиях, отстаивая интересы аэропорта при 

разработке генеральных планов застройки и реконструкции населенных 

пунктов в зоне ограничения застройки АО «Международный аэропорт 

Иркутск» с учётом требования ст. 47 "Воздушного кодекса Российской 

Федерации" от 19.03.1997 N 60-ФЗ; 

- необходимо проводить регулярный мониторинг уровня шума в соответствии с   

ГОСТ 22283-2014. Измерения следует проводить в условиях нормальной 

деятельности аэропорта в периоды наиболее интенсивного движения и при 

эксплуатации ВС наиболее шумных типов в точках, расположенных в 

характерных местах существующей или планируемой жилой застройки вблизи 

маршрутов движения ВС. 
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7 Обоснование снятия ограничений для взлета грузовых ВС 

 

 Прецедентом для введения ограничения полетов грузовых ВС в сторону 

города послужило авиационное происшествие 1999 года, когда на конечном 

этапе разбега ВС типа Ил-76 не перешел в набор высоты и продолжил свое 

движение за пределами ИВПП по земле, в процессе которого сбил огни 

подхода, а также столкнулся с курсовым радиомаяком и БПРМ. В результате 

авиационного происшествия (АП) самолет полностью разрушился и частично 

сгорел. Два члена экипажа получили травмы различной степени тяжести, 

остальные пять не пострадали.   

 В соответствии с выводами Комиссии, расследовавшей авиационное 

происшествие, основной причиной АП явилось выполнение взлета ВС с 

превышением максимальной взлетной массы (перегруз).  

 В соответствии с распоряжением Минтранса РФ №ПР-2-р от 08.05.2002 года 

были введены ограничения на полеты только грузовых ВС с коммерческой 

загрузкой на борту и максимально допустимой взлетной массой ВС типа Ил-76 

не более 160 тонн (вес пустого самолета 90 тонн, вес полных баков топлива 70 

тонн). Необходимо отметить, что на 2018 год на аэродроме Иркутск допущен к 

выполнению полетов ВС типа В-777-200 с ограничением взлетной массы до 

237,6 тонн. В 2017 году ВС типа В-777-200 успешно совершил 28 взлетно-

посадочных операций в аэропорту г. Иркутск. Также ВС типа В-767 

регулярных пассажирских рейсов с взлетной массой более 160 тонн выполняют 

взлет в направлении города без ограничений. 

 Ограничения на взлет в сторону города распространяются на все типы 

грузовых ВС, в том числе и на ВС типа Ан-26 с максимальной взлетной массой 

всего 24 тонны. 

 Введение такого вида ограничений было вызвано отсутствием на тот момент 

в аэропорту эффективных средств контроля фактической загрузки воздушных 

судов. Сегодня аэропорт оснащен современными средствами объективного 
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контроля, позволяющими точно определить вес коммерческой загрузки ВС и 

строго контролировать взлетную массу ВС, а для расчета загрузки и центровки 

ВС используется специальное компьютерное программное обеспечение.  

 Также в ходе расследования АП были выявлены следующие недостатки в 

организации безопасности полетов: 

- при заключении договоров на перевозку груза между авиакомпаниями и 

"заказчиком" не определяются ответственные со стороны "заказчика" за 

соответствие указанного в перевозочных документах веса груза фактическому; 

- в ИАС авиакомпании при ТО самолета Ил-76 RA-76819 допускались 

отклонения от нормативных документов при оформлении производственно-

технической документации. 

 В целях предотвращения подобных нарушений и для организации 

системного подхода к обеспечению безопасности полетов в АО 

«Международный Аэропорт Иркутск» введен в действие Стандарт СТО ИСМ 

РУ 2.3.4.01.03-16 «Руководство системы управления безопасностью полетов 

(РСУБП)». Требования РСУБП распространяются на все службы аэропорта. В 

РСУБП четко описаны процедуры, обязанности и ответственность лиц, 

участвующих в обеспечении полетов. 

 В 2008 году завершена реконструкция по удлинению ВПП на 800м  до 3565м. 

Несмотря на то, что фактическая длина ВПП увеличилась на 800м, рабочая 

часть полосы для осуществления взлета увеличилась всего на 400м. Это связано 

со смещением порогов в обе стороны от торцов ВПП. Из-за этого 

располагаемая дистанция разбега составляет всего 3165 м при технической 

возможности ВПП - 3565 м. Документированное обоснование смещения 

порогов ВПП в виде утверждённого и согласованного Росавиацией Заключения 

об обеспечении эквивалентного уровня безопасности полетов, при наличии 

отступлений от требований ФАП «Требования, предъявляемые к аэродромам, 

предназначенным для взлета, посадки, руления и стоянки гражданских 

воздушных судов", утв. приказом Минтранса России от 25.08.2015 № 262 - 
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отсутствует. В справочнике аэронавигационной информации отсутствуют 

требования смещения порога по таким факторам как авиационный шум и 

недопустимые высотные препятствия. 

 Ограничение для грузовых ВС привели к значительному сокращению числа 

авиаперевозчиков, выполняющих рейсы на ВС типа Ил-76 через аэропорт 

«Иркутск» и уменьшению грузовых перевозок на ВС Ан-26. Сдерживается 

потенциал развития объемов грузовых перевозок, так как, часть 

авиаперевозчиков переориентировались на аэропорты г. Новосибирска и г. 

Красноярска. Результатом действующих ограничений является потеря интереса 

авиакомпаний к аэропорту, в результате, более низкая доходность от 

авиационной деятельности аэропорта. 

  

 8 Заключение о возможности снятия ограничений для взлета грузовых 

ВС 

 С момента введения ограничений в АО «Международный Аэропорт 

Иркутск» выполнен комплекс мероприятий, направленных на улучшение 

качества обслуживания грузовых перевозок, на повышение уровня 

безопасности полетов, на безусловное выполнение требований авиационной 

безопасности: 

- проведены работы по реконструкции ИВПП, её длина увеличена на 800 м и 

доведена до 3565м.; 

- введён в эксплуатацию новый грузовой склад, оснащенный современным 

оборудованием; 

- разработана и введена Система управления безопасностью полетов, 

направленная на повышение уровня обеспечения безопасности полётов.   

 Администрацией аэропорта принимаются меры к снижению негативного 

воздействия шума на прилегающую городскую территорию, включающие в 

себя: 
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- Удлинение ВПП позволило перенести исполнительный старт ВС на 400м в 

сторону от города, что обеспечило отрыв ВС от ВПП на большем расстоянии от 

города и тем самым увеличило высоту пролета над городом.  

- Ежедневно с 15:00 до 22:00 вводится ограничение для взлета / посадки ВС 

следующих типов: Ту-134А,Ту-134Б, Ту-154Б, Ту-154М с двигателями Д-30КУ-

154 без ЗПК, Ил-62М с двигателями НК-8-4 или Д-30КУ (кроме Д-30КУ II 

серии с ЗПК), Ил-86, Ил-76 с двигателями Д-30КП, Як-42 с двигателями Д-36 

без ЗПК. (ЗПК−звукопоглощающая конструкция). 

 За весь период, прошедший со дня авиационного происшествия с ВС 

авиакомпании «Эйр-эльф», факты, свидетельствующие о нарушениях при 

обслуживании грузовых перевозок, которые привели к авиационным 

происшествиям в аэропорту «Иркутск», отсутствуют. 

  На основании приведенных материалов, результатов проверки деятельности 

по обслуживанию грузовых перевозок, анализа эксплуатационной 

документации АО «Международный Аэропорт Иркутск», рекомендуется:  

1) Снятие запрета на взлет в сторону города (с МК пос-°297) для всех типов 

грузовых ВС 3 и 4 класса без ограничений; 

2) Снятие запрета на взлет в сторону города (с МК пос-°297) для типов 

грузовых ВС 1 и 2 класса, с учетом точного контроля взлетной массы ВС (Для 

ВС допущенных к полетам на аэродроме с учетом ограничений взлетной 

массы). 

3) При выявлении отступлений от ФАП-262 в части соответствия 

геометрических размеров элементов аэродрома, препятствий, 

радиотехнического оборудования, разработать обоснованные решения по 

обеспечению эквивалентного уровня безопасности полетов на аэродроме. В 

связи с тем, что установленная располагаемая дистанция разбега (РДР) ВПП 

является недостаточной для взлета без ограничений некоторых типов ВС,  

рассмотреть возможность увеличения РДР за счёт переноса порогов в сторону 

торцов ВПП. После реализации данного мероприятия необходимо провести 
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расчеты по определению максимальной взлетной массы для каждого типа ВС в 

зависимости от увеличения РДР. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ №1 

 

Протокол от 26.07.1999 № 6 
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ПРИЛОЖЕНИЕ №2 

 

Письмо №1.10-148ГА от 13.09.2000г. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ №3 

 

Письмо №25.7-464 от 03.04.2007 г. 

Письмо №1.36-221 от 20.04.2007 г. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ №4 

 

Письмо №ВД5.20-649 от 26.08.2009г.   
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ПРИЛОЖЕНИЕ №5 

 

Запросы Губернатору Иркутской области 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



41



42



43



44



45



46



47



48



 

 

Лист 

49 Изм. Кол. уч. Лист № док.  Дата Подп. 

 

   

   

  

 001-2018 

 

В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

П
о

д
п

. 
и

 д
а
та

 
И

н
в
. 

№
 п

о
д

л
. 

0
0

0
0

0
1
 

 
  

 
  

  
  

 0
9

.1
8
 

 

 

 

 

 

ПРИЛОЖЕНИЕ №6 

 

Письмо №02-01-930/13 от 05.11.2013 г. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ №7 

 

Письмом №ОВ-23/10539 от 18.08.15г. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ №8 

 

Письмо №АЦ-10/11162 от 28.08.15г. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ №9 

 

Письмо № 1.36-155 от 21.09.15 года 
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ПРИЛОЖЕНИЕ №10 

 

Распоряжение №ПР-2р от 08.05.2002 года 
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ПРИЛОЖЕНИЕ №11 

 

Свидетельство о государственной регистрации аэродрома №21 
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ПРИЛОЖЕНИЕ №12 

 

Санитарно-эпидемиологическое заключение от 01.08.2018г 
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